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Fahrzeugsitz 

Fahrzeugsitz mit einem Sitzpolster (14) mit we n igst ens 
einem anhebbaren Abschnitt (16). 

und einer Baugruppe aus wenigstens einem Gassack (20; 
120; 220) und wenigstens einer Lastverteilerplatte (22; 
122; 222), 

wobei die Baugruppe so ausgebildet und so angeordnet 
ist, daft beim Befullen des Gassacks (20; 120; 220) der an- 
hebbare Abschnitt (16) des Sitzpolsters (14) durch eine 
Bewegung der Lastverteilerplatte (22; 122; 222) angeho- 
ben wird. 
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Fahrzeugsitz 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit einem Sitzpolster mit wenigstens 
einem anhebbaren Abschnitt. 

Bei einer starken Fahrzeugverzogerung, wie sie z.B. in einer Unfallsituation 
5 auftritt, werden Fahrzeuginsassen heutzutage standardmafiig durch einen Sicher- 
heitsgurt auf dem Sitz zuriickgehalten. Um hierbei zu verhindern, dass der 
Fahrzeuginsasse unter dem Beckengurtabschnitt des Sicherheitsgurts hindurch- 
taucht, was als sogenannter Submarining-Effekt bezeichnet wird, ist es bekannt, 
den vorderen Abschnitt des Sitzpolsters, auf dem die Oberschenkel des Fahrzeug- 
10 insassen aufliegen, bei einem Unfall anzuheben. 

Die Erfindung schlagt eine einfache und zuverlassige Vorrichtung zur Anhe- 
bung eines Sitzpolsters vor. 

Bei einem Fahrzeugsitz mit einem Sitzpolster mit wenigstens einem anhebba- 
ren Abschnitt ist hierbei eine Baugruppe aus wenigstens einem Gassack und 

15 wenigstens einer Lastverteilerplatte vorgesehen, wobei die Baugruppe so ausge- 
bildet und so angeordnet ist, dass beim Befullen des Gassacks der anhebbare 
Abschnitt des Sitzpolsters durch eine Bewegung der Lastverteilerplatte angehoben 
wird. Da der Abschnitt des Sitzpolsters durch die Lastverteilerplatte angehoben 
wird und auf dieser aufliegt, wird eine sehr gleichmaBige Verteilung der Kraft auf 

20 den Fahrzeuginsassen bzw. dessen Beine erreicht. 
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Da die Lastverteilerplatte erst bei einem Unfall in eine Position gebracht wird, 
in der sie vorn Fahrzeuginsassen wahrgenommen wird, besteht keine Gefahr, dass 
sie vorher vom Fahrzeuginsassen als storend wahrgenommen wird. 

Bevorzugt erstxeckt sich die Lastverteilerplatte im wesentlichen iiber die ge- 
samte Breite des Sitzpolsters. Hierdurch lasst sich erreichen, dass die Beine des 
Fahrzeuginsassen gleichmaBig angehoben werden, ohne dass es zu einer Seit- 
wartsbewegung der Beine kommen kann. 

Bevorzugt wird durch die Bewegung der Lastverteilerplatte der Anstellwinkel 
der Lastverteilerplatte durch den sich befullenden Gassack verandert. Der Gassack 
dient einerseits dazu, die Bewegung der Lastverteilerplatte hervorzurufen und 
andererseits, urn die Lastverteilerplatte zumindest kurzfristig in ihrer veranderten 
Position zu halten. 

In der Lastverteilerplatte kann ein Scharnier vorgesehen sein oder eine Soll- 
bruchstelle, iiber die die Lastverteilerplatte mit einem Sitzrahmen verbunden ist. 
Beim Befullen des Gassacks wird so nur ein Abschnitt der Lastverteilerplatte 
bewegt. Dies erleichtert auch das Verandern des Anstellwinkels der Lastverteiler- 
platte durch den Gassack. An einem Ende kann die Lastverteilerplatte z.B. fest mit 
einem Sitzrahmen des Fahrzeugsitzes verbunden sein, so dass die durch den 
Fahrzeuginsassen aufgebrachte Kraft sicher aufgenommen werden kann. 

Die Lastverteilerplatte kann in das Sitzpolster eingeschaumt sein. 

Zur Erhohung der Stabilitat ist es moglich, die Lastverteilerplatte durch Sicken 
und/oder Rippen zu verstarken. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung deckt die Lastverteiler- 
platte den Gassack vor dessen Entfaltung ab und schutzt ihn so vor Verschmut- 
zung und Beschadigung. 

In einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist der Gassack 
als pneumatischer Muskel ausgebildet, und die durch den pneumatischen Muskel 
zur Verfugung gestellte Zugkraft wird eingesetzt, urn die Lastverteilerplatte zu 
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bewegen. In diesem Fall wird also die Lastverteilerplatte nicht direkt durch die 
Ausdehnung des sich befullenden Gassacks verschoben oder verkippt, sondern die 
beim der gegeniaufigen Bewegung der Enden pneumatischen Muskels erzeugten 
Zugkrafte werden iiber eine Ubertragungsvorrichtung, z.B. ein Zugseil, auf die 
5 Lastverteilerplatte ubertragen. 

Die Lastverteilerplatte kann auch als Kraftbegrenzer ausgelegt sein und sich ab 
einer vorbestimmten Belastung plastisch verformen. 

Weitere Merianale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nachfol- 
genden Beschreibung dreier Ausfuhrungsbeispiele in Verbindung mit den 
10 beigefiigten Zeichnungen. In diesen zeigen: 

- Figur 1 eine schematische Schnittansicht eines erfindungsgemaBen Fahr- 
zeugsitzes gemaB einer ersten Ausfiihrungsform mit nicht entfaltetem Gassack; 

- Figur 2 den Fahrzeugsitz aus Figur 1 mit entfaltetem Gassack; 

- Figur 3 einen Schnitt durch den Fahrzeugsitz nach Figur 2 entlang der Linie 
15 III-III; 

- Figur 4 einen schematischen Schnitt durch einen erfindungsgemaBen Fahr- 
zeugsitz gemaB einer zweiten Ausfiihrungsform; 

- Figur 5 den Fahrzeugsitz nach Figur 4 mit angehobenem Sitzpolster; 

- Figur 6 einen schematischen Schnitt durch einen Fahrzeugsitz gemaB einer 
20 weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung; 

- Figur 7 einen Schnitt entlang der Linie VII-VII in Figur 5; 

- Figur 8 den Fahrzeugsitz aus Figur 5 mit einem aufgeblasenen pneumati- 
schen Muskel; und 



- Figur 9 einen Schnitt entlang der Linie EX-DC aus Figur 7. 
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In den Figuren 1 bis 3 ist ein Fahrzeugsitz gemaB einer ersten Ausfiihrungs- 
forrn gezeigt Der Fahrzeugsitz 10 weist eine Riickenlehne 12 sowie ein Sitzpols- 
ter 14 (der Teil des Sitzes, auf dem Oberschenkel und GesaB ruhen) auf, von dem 
der vordere Abschnitt 1 6 anhebbar ist. Unterhalb des Sitzpolsterabschnitts 1 6 sind 
5 an einem Sitzrahmen 18 ein Gassack 20 sowie eine dariiber liegende Lastvertei- 
lerplatte 22 angeordnet. Der Gassack kann durch eine Druckgasquelle 26, z.B. 
einen herkommlichen pyrotechnischen Gasgenerator, befullt und damit entfaltet 
werden. 

Die Lastverteilerplatte 22 ist an ihrem zur Riickenlehne 12 gerichteten Ende 
10 24 fest mit dem Sitzrahmen 1 8 verbunden. Im hier gezeigten Fall ist ein Scharnier 
28 in der Lastverteilerplatte 22 vorgesehen, das es erlaubt, den Anstellwinkel a 
der Lastverteilerplatte 22 beziiglich der Horizontalen 14 zu verandern. 

Der Gassack befindet sich in den Figuren 1 und 2 rechts des Endes 24 der 
Lastverteilerplatte 22, so dass beim Befullen des Gassackes die Lastverteilerplatte 
15 22 zur Riickenlehne 12 hin aufgestellt wird. 

Bei einem Unfall werden durch eine nicht gezeigte Steuervorrichtung die 
Druckgasquelle 26 aktiviert und der Gassack 20 befullt. Bei der Entfaltung des 
Gassacks 20 kommt dieser in Kontakt mit der Lastverteilerplatte 22 und iibt auf 
diese eine Kraft aus. Aufgrund des am Sitzrahmen 18 befestigten Endes 24 der 
20 Lastverteilerplatte 22 vergroBert sich der Anstellwinkel a der Lastverteilerplatte 
22, und der vordere Abschnitt 16 des Sitzpolsters 14 wird angehoben, wie dies in 
Figur 2 mit gestrichelten Linien dargestellt ist. Hierdurch werden die Beine 30 
eines Fahrzeuginsassen 32 angehoben und das Durchtauchen unter einem (nicht 
gezeigten) Sicherheitsgurt verhindert. 

25 Wie in Figur 3 zu erkennen ist, erstreckt sich bei diesem Ausfuhrungsbeispiel 

die Lastverteilerplatte 22 uber nahezu die gesamte Breite des Sitzpolsters 14. Auf 
diese Weise ist sichergestellt, dass die Beine 30 des Fahrzeuginsassen 32 gleich- 
maBig angehoben werden. 
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Die Lastverteilerplatte 22 ist so nah am Gassack 20 angeordnet, dass sie diesen 
im gefalteten Zustand abdeckt. 

Die Lastverteilerplatte 22 kann zur Erhohung ihrer Stabilitat mit Sicken 
und/oder Rippen verstarkt sein (siehe liiikes Ende in Fig. 3). 

5 Die Befestigung der Lastverteilerplatte am Sitzrahmen 18 kann z.B. durch 

Verschrauben, durch Nieten oder andere geeignete bekannte Befestigungsmetho- 
den erfolgen. 

Bevorzugt ist das obere Ende 34 der Lastverteilerplatte 22 ebenfalls am Sitz- 
rahmen oder am Sitzpolster 14 befestigt, jedoch tosbar, z.B. durch eine Kunst- 
10 stoffklipsverbindung, oder das Vorsehen von Schlussellochprofilen in der 
Lastverteilerplatte. 

Es ist auch moglich, die Lastverteilerplatte im Polstermaterial des Sitzpolsters 
einzuschaumen. In diesem Fall kann vorgesehen sein, die gesamte Lastverteiler- 
platte anzuheben, eventuell auch ohne sie zu verkippen. 

15 Ebenso ist es denkbar, mehrere Lastverteilerplatten vorzusehen, bzw. die Last- 

verteilerplatte in mehreren, voneinander getrennten Abschnitten auszubilden. 

Die Figuren 4 und 5 zeigen eine zweite Ausfuhrungsform der Erfindung. 

Im hier dargestellten Fahrzeugsitz 1 10 ist ebenfalls eine Lastverteilerplatte 122 
angeordnet, die in Ausbildung und Befestigung und Anordnung der vorher 

20 Beschriebenen entsprechen kann. Die Lastverteilerplatte 122 ist mit ihrem in der 
Figur linken Ende 124 fest mit dem Fahrzeugsitz 110, z.B. dessen Sitzrahmen 
verbunden. Ein als pneumatischer Muskel ausgebildeter Gassack 120 ist an einem 
Ende 150 fest mit dem Sitz oder, wie hier gezeigt, mit dem Fahrzeug verbunden. 
Ein pneumatischer Muskel ist ein flexibles, aufblasbares, vorzugsweise schlauch- 

25 formiges, aufweitbares Gebilde, das an an entgegengesetzten Enden befestigt ist 
und diese Enden beim Aufblasen aufeinander zu bewegt. Das andere Ende 152 
des Gassacks 120 ist mit einem Ubertragungsmittel, z.B. einem Zugseil 154 
verbunden, das wiederum mit der Lastverteilerplatte 122 gekoppelt ist. Hierbei ist 



Prinz & Partner 

T10457 DE -6/8- 3 1 . Januar 2003 

jede Anordnung verwendbar, die die durch den sich befiillenden Gassack 120 
erzeugte Zugkraft derart auf die Lastverteilerplatte 122 iibertxagt, dass sich diese 
zur Ruckenlehne 12 hin aufstellt (siehe Pfeile in Figuren 4 und 5). Durch die 
Bewegung der Lastverteilerplatte 122 ergibt sich, wie oben beschrieben, ein 
5 Anheben des Abschnittes 16 des Sitzpolsters 14 und damit ein Anheben der Beine 
30 des Fahrzeuginsassen 32. 

In der in den Figuren 6 bis 9 gezeigten Ausfuhrungsform ist ein als pneumati- 
scher Muskel ausgebildeter Gassack 220 unter einer der Form des Polsters 
angepassten und ini Sitzpolster 14 eingeschaumten Lastverteilerplatte 222 

10 angeordnet. Der Gassack 220 hebt beim Befullen die Lastverteilerplatte 222 durch 
seine UmfangsvergroGerung an. Die Enden 150, 152 des Gassacks 220 sind 
verschiebbar im Fahrzeugsitz 210 angeordnet. Die Lastverteilerplatte 222 ist so 
starr, dass sie ohne wesentliche Verformung angehoben wird. Das oberhalb der 
Lastverteilerplatte 222 gelegene Polstermaterial des Abschnitts 16 kann beim 

1 5 Anheben zusammengedriickt werden. 

Die Besonderheit bei dieser Ausfuhrungsform besteht auch darin, dass ober- 
halb der Lastverteilerplatte ein separates, zusatzliches Polsterteil 250 vorgeseheh 
ist, das oberhalb der Lastverteilerplatte 222 liegt und etwas harter als das ubrige 
Schaumstoffinaterial 252 ist. Das Schaumstoffinaterial bildet ein groBes Polster- 
20 teil, in dem das nur am vorderen Abschnitt vorgesehene Polsterteil 250 integriert 
ist. 

In alien Fallen ist die Lastverteilerplatte 22, 122, 222 bevorzugt so ausgebildet, 
dass sie sich ab einer bestimmten fur den Insassen kritischen Belastung plastisch 
verformt. Durch das Nachgeben der Lastverteilerplatte 22, 122, 222 wird die 
25 Kraft, die auf den Fahrzeuginsassen 32 wirkt, begrenzt. 

Es konnen naturlich auch mehrere Gassacke bzw. pneumatische Muskeln ein- 
gesetzt werden. 
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Schutzanspruche 

1. Fahrzeugsitz mit einem Sitzpolster (14) mit wenigstens einem anhebbaren 
Abschnitt(16), 

und einer Baugruppe aus wenigstens einem Gassack (20; 120; 220) und we- 
5 nigstens einer Lastverteilerplatte (22; 122; 222), 

wobei die Baugruppe so ausgebildet und so angeordnet ist, daB beim Befullen 
des Gassacks (20; 120; 220) der anhebbare Abschnitt (16) des Sitzpolsters (14) 
durch eine Bewegung der Lastverteilerplatte (22; 122; 222) angehoben wird. 

2. Fahrzeugsitz nach Ansprucb 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich die 
10 Lastverteilerplatte (22; 122; 222) im wesentlichen iiber die gesamte Breite des 

Sitzpolsters (14) erstreckt 

3. Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Anstellwinkel der Lastverteilerplatte (22; 122) durch den sich 
befullenden Gassack (20; 120) verandert wird. 

15 4. Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 

zeichnet, dass die Lastverteilerplatte (22) im nicht angehobenen Zustand iiber ein 
Scharnier (28) oder eine Sollbruchstelle mit einem Sitzrahmen (18) verbunden ist. 

5. Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Lastverteilerplatte (22; 122) an einem Ende (24; 124) fest mit 

20 einem Sitzrahmen (1 8) des Fahrzeugsitzes (10; 1 10) verbunden ist. 

6. Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Lastverteilerplatte (222) in das Sitzpolster (14) eingeschaumt 
ist. 

7. Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
25 zeichnet, dass die Lastverteilerplatte (22; 122; 222) durch Sicken und/oder Rippen 

verstarkt ist. 
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8. Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Lastverteilerplatte (22; 222) den Gassack (20; 220) vor dessen 
BefQIlung abdeckt. 

9. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Gassack (120) als pneumatischer Muskel ausgebildet ist und dafi die 
durch den pneumatischen Muskel zur Verfugung gestellte Zugkraft die Lastvertei- 
lerplatte (122) bewegt 

10. Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Lastverteilerplatte (22; 122; 222) als Kraftbegrenzer ausgelegt 
ist und sich ab einer vorbestimmten Belastung plastisch verformt 
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FIG. 6 
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FIG. 7 
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